Suzvuki LJ 80

Es wird immer schwierigar, minen
ariginalen, nicht umgeristeten Su-
zuki U 80 zu finden. Dar ab Mdrz
1980 in Deutschland varkoufte Ja-
pener ist durch seine Wendigheit,
die geringan Auflenabmessungen
und das niedrige Gewicht eines der
belisbtesten Basisfahrzauge fiir dan
Trialsport mit Gelandewogen, Ent-
sprechend oft wird der kleine Suzuki
imaversibal umgestrickt und erlaich-
tert, um die Gelindesigenschaften
nochmals zu verbessarn.

Im Gegensatz zu seinem Vorgtn-
ger LI 55 mit der gleichen Korosse-
rie, der mit einem Dreizylinder
Tweilokter mit 539 Kubikzentimater
Hubraum und 28 PS motorisiert war,
basall dar LI BO einen Yierzylinder-
Viertaktmotar mit 797 cm und einer
Leistung von 40 PS5 bai 5500 Um-
drehungen, der bis zum Produk-
tionsende im Johre 1983 unverdn-
dert im Pragramm blieb. Mit diesem
Motar liegt die Hochstgeschwindig-
keit bei knapp dber 100 kin/h.

it einem Rodstond won nur
1,93 Meter, ainer Auflanldngs von
307 Meter und siner Breila von

1,40 Meter palit der Suzuki in na-
hezu jede Licke und waist dement-
sprechend qute Geldndesigenschaf-
ten auf, die seinerzeit auch von vie-
len Forstern und lagern geschitzt
wurdan und werden, Uber ain Viar-
gang-Schaltgetriebe mit Gelandere-
duktion wird die Kraft des OHC-Ma-
tars aut die Hintarrdder ibertragen,
Der Yorderochsantrieb |afil sich per
Hebal bai Bedarf zuschallen,

Maben der offenen Yersion des
LI B0 mit Plonenverdeck gab es
ouch eine Vorionte mil geschlosse-
nem Stahldachoufbau und Hecktire,
Die Stohlblechkorosserie das Suzuki
rubt mach klassischer Geldndewn-
gen-Bauart auf einem Kastenrohmen
mit Gluertraversen, die vordere und
hintere Storrochss  werden durch
Blottfedern gefihirt.

War sich fir sinen Suzuki L) 80
mit Stroflenzubossung  intaressiert
und diesen weiterhin cuch ouf der
Strofle nutzen will, kemmt nicht um-
hin, das Fohrzeug genauestens nach

Tip

L} B0 Plane; Maglichkait offan
zu fahren; jm Orginolzustand
stobiler Wert; nledrige Unter
haltskosten; haufigste Version,
Preisa: ea. 1.000 Mark (Fahr
bereit, schlechter Zustand) bis
11.000 Mark {sshr guter Crigi-
nalzustand)

nachtraglichen VerGnderungen abe
zusuchen und gegebenenfalls mit

den Einfrogungen in den Fohrzeug-
popieren zu vergleichen, Reifen, Fal-
gen, zusitzlicher Uberrollbigel, Lei-
stungssteigerung am Malor, Héher
legung des Fahrwerks und Einbou
aina:Enlrhumn Differentiolsparre an
der Hintarachse sind die gangigsten
Varbesserungen, die oft am L BO
vorgenommen waerden, ober ging
TUV-Yorfiilhrung bendtigen. Moch
wichtiger: die genove Inspekfion der
Raststellen, die bei jedem LI BO in
narmalem Gebrauchszustand an al-
len Ecken wnd Enden, an Rehmen
wie on Korosse, Uppig wuchem, Ein
ungepflegter Suzuki ist oft billig,
kann aber schnell zur Gmsdﬂanfﬁil?a
werden.

Demgageniiber werden gut er
hattene L) B0 schon zur Roritat, und
emsthaft restourierte oder gor im

Bastpflegezusiond balassene Exem-
plare erzielan bersite erstaunlichen
Wertzuwachs,

Wahrand der 0,8-Liter-Motor un-
varwisllich ist, gahar dis Kupplung
bei beherztem Geldndebetrisb zu
den am starksten beonsprechten
Bouteilen, do der Mater nicht gero-
de mil Drehmoment warwohnt, Zu
Bruch neigt die Parksperre an der
Hinterachse, wenn man sie axzessiv
ols Differentiolsparre miflbraucht,

Test

L) B0 in OFF ROAD 2/79,
779 und 1/80

LY 80 Davertest i OFF ROAD
2182



