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Nummer Datum Abteilung Bereich

ool/Dez. 8o T E G H:N-T K Motor

Luftfiltergehause LJ 8o ab Fg. Nr. 509 926

Fehlerquelle:
Bedingt durch die Bauart des bisherigen Luftfiltergehduses konnten
sich die Motoroldampfe iiber den Ventildeckel im Luftfiltergehduse

in From einer groBeren Ulmenge niederschlagen.

Anderung:
Durch eine andere Einteilung des Uldunstrohres (s. Abb.) wird dem

Niederschlagen der Uldampfe entgegengewirkt.

at LuPLPiltergehéuse

Uldundstrohr

Die neue ET-Bestell Nr. lautet: 13701-73004-o000 (Luftfiltergehduse)
bisher: 1370l1-73003-000

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
DEUTSCHLAND
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PS: Durch Hoherlegen des Uldunstschiauches des alten Systems (Schlaufe
nach oben) kann auch verhindert werden, daB sich Uldampfe im Luft-
filter niederschlagen.
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Nummer Datum Abteilung Bereich

002/Dez. 8o TECHNIK Motor

Einstellung des Leerlaufluftgemisches LJ 8o

Die Auslieferung des LJ 80 ab Werk erfolgt mit folgenden CO-
Werten:

Modell LJd 8o,
Leerlaufluftgemisch 2,0 7 0,5 COVOL %
Leerlauf 850 ~- 50 1/min

Die Einstellung des CO-Gehaltes ist folgendermaBen vorzunehmen:

- Bei betriebswarmen Motor 82°C

- Die Choke-Klappe im Vergaser muB ganz geoffnet sein

- Die elektrische Anlage ist abzuschlaten (Radio, Hei-
zung, Beleuchtung usw.)

- Der Ziindzeitpunkt muB stimmen

- Bei 2000-50 1/min muB sich der Kraftstoffstand in
der Mitte des Schauglases der Schwimmerkammer be-
finden.

- Der Luftfiltereinsatz muB richtig eingebaut sein,
und sich in einem guten Zustand befinden.

- Das Ventilspiel muB eingestellt sein:

Ventilspiel: Kalt o0,13-0,18
Warm 0,23-0,28

Bei Durchfiihrung aller vorzunehmender Arbeit ist eine optimale Kraft-
stoffausnutzung gegeben.
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0c3/Dez.
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Datum Abteilung Bereich

80 T=E-C H-N T K Motor

Reparaturhinweise LJ 8o-Motor

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Undichter Simmerring an der Kurbelwelle (Schwungradseite)

Bei undichten Kurbelwellensimmerringen (Best.Nr. 09283-60003-000)
ist unbedingt darauf zu achten, daB das Simmerringgehduse

(Best .Nr. 11341-73000-000) einen ordnungsgemaBen Sitz aufweist,
d. h. biindig mit der Dichtflache abschlieBt und zentriert sitzt.

Sollte die Platte etwas verdreht montiert sein, dann miissen die
Locher so nachgearbeitet werden, daB die Platte wieder biindig
abschlieBt. Sind die Toleranzen jedoch zu groB, muB die Platte
erneuert werden und auf dem Garantiewege geltend gemacht werden.

Kraftstoff im Luftfilter

Ist die Membrane der Benzinpumpe defekt (z.B. pords, gerissen)
kann Kraftstoff in den Luftfilter gelangen.
Merkmale defekter Benzinpumpen: - Fahrzeug bleibt stehen

- Fahrzeug zeigt keine Leistung

In solchen Fdllen ist die Membrane umgehend zu erneuern.
(Best. Nr. 15100-76810-000)
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Nummer Datum Abteilung Bereich
ol /Mdrz 81 TEGCHNIEK Getriebe
Riickwdrtsgang LJ 80 ab Fg. Nr. 511683-513742

Sehr geehrter SUZUKI-Hdndler,

es ist moglich, daB bei einigen der o.g. Fahrzeugen das Rickwdrts-
gangrad auf der Welle festfriBt.

Dabei ist in der Regel die Reparatur ohne Ausbau von Motor und Ge-
triebe moglich.

Folgende Arbeiten sind durchzufiihren:

Beide Kardanwellen am é:}schengetriebe losen.

Zwischengetriebe 10sen und soweit wie moglich nach hinten riicken,
so daf die Kardanwelle vom Schaltgetriebe ausgebaut werden kann.
Schaltturm am Schaltgetriebe ausbauen und Riickwdrtsgangrad, Welle,
Sicherungsblech erneuern. Alles wieder komplettieren.

Fiir diese Zeit konnen Sie 2,25 h verrechnen. Da keine Richtzeiten-
Nr. vorhanden ist, setzen Sie im GA-Antrag 00-000 ein.

ET-Teile:

Riickwdrt sgangrad 24560-73002-000
Rickwdrtsgangwelle 24551-63203-000
Dichtung 24784-63201-000
Sicherungsblech 25482-72000-000

Bei etwaigen Problemen setzten Sie sich bitte mit der Abt. Technik
in Verbindung.

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
DEUTSCHLAND
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Nummer Datum Abteilung Bereich

02 /Mdarz 1981 TEICHNTITIE Getriebe

Getriebegehduseabdnderung LJ 8o

Sehr geehrter SUZUKI-Hadndler,

1. Beim LJ 8o wurden ab der Fahrgestell Nr. LJ 80=510814
(Septemberproduktion 1980) die Fiihrungsbuchsen der Kupp-

S lungsausriickwelle, sowie die entsprechenden Aufnahmeboh-
\ ‘ rungen im Getriebegehduse wie auf der Skizze ersichtlich,
3 gedndert. b
Gehdusebohrung
TS I e B Mew
Rufeng ¥mm  2mm | Tnnend 28 mm —— 22 mm

N

)@¢. N ,ﬁﬂ >

i Lo+

A:s®>

\J\n

Anderung der ET-Nummern ‘Y3

———

= Teil ET Nr. alt ET Nr. neu Anzahl Fahrzeugtyp
Filhrungsbuchse 09300-14009-000 09300-140l0-000 2 LJ8o
Getriebegehduse 24700-73812-000 24700-73813-000 | LJ8o

Zur Beachtung: Die alten/neuen Getriebeteile sind untereinander nicht

austauschbar.

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
DEUTSCHLAND
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Nummer Datum Abteilung Bereich

03/Marz 1981 TERCHONDENE Getriebe

Anderungen am LJ 8o Getriebe

Sehr geehrter SUZUKI-Hadndler,

ab Fahrgestell Nr. 509569 sind folgende Anderungen vorgenommen

worden:

1. Getriebe-Ausgangswellen (Hauptwelle)
2. Vorgelegewelle

3. Riickwartsgangrad der Ausgangswellen
4. Riickwdrtsgangrad der Vorgelegewelle

Alt
A= 62,9 mm
B= 34,0mm
C= 25,9 mm
D= 25,9 mm

ET Nr.
Hauptwelle 24121-63200-000 24121-63201~000
Vorgelege 24130-73000-000 24130-73001-000

f\vf‘ R.-Gangrad 24681-73000-000 | 24681-73001-000
Hauptwelle
R.-Gangrad 24671-73000-000 |24671-7300l-000
(Vorgelege-
welle)

Mit freundlichen GriiBen

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
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Nummer Datum Abteilung Bereich
004 1.2. 01 .81 T ESGNH N T K Motor

Anderung der Motorleistung LJ 80
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Nummer Datum Abteilung Bereich

o5/Miarz 1981 TECHNILE Motor

Nachdieseln des Motors LJ 8o

Sehr geehrter SUZUKI-Hidndler,

um das Nachdieseln des Motors zu vermeiden, bzw. zu beheben,
empfehlen wir eine Ziindkerze mit hGherem Wdrmewert einzu-
bauen.

Wir haben die BERU-Kerze und Bosch-Kerze

14 R 7D WR 8 DI

eingehend getestet und sind in jeder Fahrsituation zu sehr
guten Ergebnissen gekommen.

Sie sollten darauf achten, daB ein Normalbenzin mit der er-
forderlichen Mindest-Oktanzahl gefahren wird. Hier haben wir
gute Erfahren mit AGIP,- Jet,- BP,- Kraftstoff gemacht.

Wir setzen voraus, daf die Motoreinstellungen in Ordnung sind.

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
DEUTSCHLAND
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Nummer Datum Abteilung Bereich

o7/April 81 T B GH NI K Motor

Motorol im Luftfilter LJ 8o - SS 8o - ST 9o
Sehr geehrter SUZUKI-Hzndler,

wenn sich im Luftfilter Motorol iiber die Motorgehduseentliiftung
absetzt, ist in der Regel lose Befestigungsschranken der Kipp-
hebelwellen die Ursache.

Da die Bauart der Suzuki-Motoren LJ 8o - S8S 80 - ST 9o - fast
identisch ist, kann dieses bei jedem Fahrzeugtyp auftreten.

Sie sollten daher bei der looo km-Inspektion und bei allen nach-
folgenden Inspektionen diese Schrauben (Kreuzschlitz) auf keinen
Fall vergessen nachzuziehen.

Bevor Sie also am Motor irgendwelche Reparaturen ausfiilhren, sollten
Sie die Kreuzschlitzschrauben der Kipphebelwellen auf festen Sitz
iberpriifen.

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
DEUTSCHLAND
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Nummer Datum Abteilung Bereich

11/0Oktober 1981 f D DL G 2 4 Motor/Getriebe

Schleifgerdusch im 3. Gang LJ 8o

Sehr geehrter SUZUKI-Hdndler,

bei einigen Fahrzeugen tritt ein Schleifgerdusch im 3. Gang im Fahrbe-
trieb auf.

P Ursache: Bei eingelegtem 3. Gang beriihrt die Schiebemuffe @ den
- Bund é§ des 3. Gangrades von der Vorgelegewelle. (s. Abb.)
e A TR e W ‘
. Gang S
D
4., G = o
Eingangswelle ‘_ﬁ_"trl : 7
A E AN

s 57 | T T
uffe 3. u. 4. Gan (:) ‘ “ i

L—1

Bund 2 vom 3. Gangrad der !

orgelegewelle

(6]

Vorgelegewelle

[ﬁeruhrungupunkte, wenn der 3. Gang eingelegt ilt]

Behebung des Schadens:
Die Kante "A" der Schiebemuffe so abschleifen, das keine Beriihrung mehr mit
2\\,dem Bund stattfindet.

LR

| A

L

‘A-

7
Fiir die Arbeitszeit vergiiten wir lt. Richtzeit-Nr. 24-0ll = 5.00 h.
Fiir das Abschleifen der Schiebemuffe vergiiten wir 1t. Richtzeit Nr.
00-000 = 0.50 h.
SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
DEUTSCHLAND
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12 Okt.81 Technik Hotor/Getriebe
Getriebe - Modifikation_ Ab Chassis-Nr.: LJ8000523557 ST90V00107525

Das Getriebe wurde in den Bereichen 2-Gangrad, 1-Gangrad, Hauptwelle,
3-Gangrad, Eingangswelle, Vorgelegewelle und Getriebegehduse wie folgt
modifiziert:

& Das ST90-Getriebe wurde ausschliesslich in den Bereichen_§etriebegeh§use

und Yorgelege modifiziert.

Vorgelegewelle=

i
I NP et | TR
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Nummer Datum Abteilung Bereich

1. 3-Gangrad

! 29.9 mm
Alt 27.9mm Neu —
229 mm
110mm S 13.5 mm :
—
3.5 mm <l-7 4.0 mm
2. 1-und 2-Gangrad _
b s Alt Neu

|
|

|

A: 35mm ﬁ> 4.0 mm

4 Eingangswelle Alt Neu

: 180 mm Ci> 178 mm

1 g .
\ o E: 33mm E> 31 mm

: 3.0mm 1.5 mm
5

|
|
|
!
)
L

"

| |
| S (S S G: 140mm . 13.5 mm

H: 3.5mm E> 4.0 mm
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Nummer VO rgéﬁhe‘rgelﬂe] ]e Abteilung Bereich
s e et mmim e | - sk S e
e 55 LJ80 Alt Neu
—— —— | 196.6 mm | 201.6 mm
J 29 mm 32 mm
K 355 mm 325 mm
.‘ L 15.0 mm 18.0 mm
M 12.0 mm 14.0 mm
N 20.0 mm 25.0 mm
ST90 l:  1966mm 5 201.6mm
L: 15.0 mm = 20.0 mm
3/4-Gang-Schaltwelle
- — P :
Mt Neu
IS P: 31 33 mm
i AL
1
|
Bohrung Kugelsitze
(Sperrstift)

Getriebegehduse: - Die beiden Gehduseteilen wurden innen angefrdst (Bild "a")

- Die Seegerringausdrehung im uneterem Gehduseteil wurde
um 5mm in Richtung Kupplung vorgenommen (Bild "b")

unteres Gehduseteil  oberes Geh.teil Bohrung fiir Vorgelege-

stermontage
~~._._/"~_\..__/;J

Seegerring-

C
ausdrehung

=N

(B1]d "a") (B-"Id nbu)

G R RfpalE
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Nemmer | Beze TERhung Teile-Nr. al¥|*f&ile-Nr. neu | Anzahl BemerkdHg™
3-Gangrad 24230-73004 24230-73005 1 -
2-Gangrad 24221-73000 24221-73001 1 -
1-Gangrad 24211-73001 24211-73002 1 -
Hauptwelle 24121-63202 24121-63203 ] -
Eingangswelle 24110-73001 24110-73002 1 -
Vorgelegewelle 24130-73001 24130-73002 1 LJ80
i 2 5 24130-72101 24130-72102 1 ST90
3/4-Gangschaltwelle| 25420-63203 25420-63205 1 LJ80
Getriebegehduse 24700-73815 24700-73005 1 LJ80
P s 24700-79104 24700-79105 1 ST90
Austauschbarkeit: Die alten und neuen Teile sind untereinander nicht aus-
tauschbar.
Ausnahme: Der Austausch des Getriebegehduses ist ohne
Ersatz der anderen Teile mtglich, sofern das
folgende Getriebegehduse eingebaut wird:
LJ80: 24700-73816 (anstelle 24700-73815)
ST90: 24700-72817 (anstelle 24700-79104)
Hinweis : Mit der Modifikation dndert sich die Einbaurichtung
der Nabe "A" der Schiebemuffe
* d 3-Gangrad
Silii e tta 3-Gangra : Sch.muffe
Eingangswelle | \ Eingangswelle
| Ll o2
= i
& “A”  Nabe Nabe S
SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
DEUTSCHLAND
r k . ;
( LA O-f e iéefa’e/
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Nummer Abteilung Bereich

Datum
13/0ktober 1981 TEECHHNTIEK Motor/Getriebe

Ablaufgerdusche des Verteilergetriebes LJ 8o

Sehr geehrter SUZUKI-Handler,

beim ldngeren Fahren in der H 4/L 4-Position auf trockenmer StraBe entstehen
durch die Unebenheiten der Fahrbahn und durch Kurvenfahren, da kein Ausgleich
im Verteilergetriebe eingebaut ist, sehr hohe Belastungen und Temparaturen.
Das kann dazu fihren, daB die Schaltung klemmt und ein Schalten erst nach dem
Abkiihlen wieder mdglich ist. Abgesehen davon ist ein hoher VerschleiB gege-
ben. Das Fahren in der H 4/L 4-Position auf der StraBe ist nur bei Regen,
Schnee, bzw. vereister Fahrbahn vorteilhaft.

Bea?standet der Kunde, daR im H4- Betrieb auf der StraBe ein starkes
Gerausch bei gleichbleibender Geschindigkeit, hauptsidchlich zwischen
6o und 80 Km/h auftritt, dann sollten Sie auf folgende Punkte achten:

1. Probefahren, nach Moglichkeit mit dem Kunden;

2. Kein Ausgleich im Verteilergetriebe, d. h., eine starre Verbindung zwischen
der vorderen und der hinteren Kardanwelle;

3. Durchmesser der Rider miissen achsweise gleich sein. (Profiltiefe)

4. Der Reifenluftdruck muB vorne und hinten gleich sein. (1.6 - 1.6 bar)
Ist nur ein Rad im Durchmesser kleiner, so muB dieses Rad schneller laufen,
als die anderen Rdder und da kein Ausgleich im Verteilergetriebe ist, macht
sich dieses in Mahlgerduschen bemerkbar.

5. Olstand kontrollieren;

6. Enthilt das 01 Metallspdne? (Verteilergetriebe)

Die Gerdusche kdnnen bei Fahrzeugen ab ca. 8000 km auftreten.Dieses
ist in der Regel auf unterschiedlichem Reifenluftdruck bzw.hoherem
ReifenverschleiB auf einer Achse zuriickzufiihren.

Wenn ein Kugellagerschaden vorliegt, ist ein Mahlgerdusch in jeder Fahrsituation
vorhanden und es befinden sich meistens Metallspdne im Ol.

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH

DEUTSCHLAN? ;
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Nummer Datum Abteilung Bereich
14 /0Oktober 1981 TECHNTIK Motor/Getriebe
Modifikation der Differentiale LJ 8o ab Fg. Nr. 514484
Sehr geehrter SUZUKI-Handler,
die Differentialgehduse wurden modifiziert.
: Folgende Teile wurden gedndert: b Efarantial -Sperrmsttet)
et ALT NEU
1. Seitenlager A0 % /
2. Differentialgehduse rechts >
3. Differentialgehduse links = I
4. Differentialsperrmuffe i g
a” Seiten-la er
A —— ——
M E @ ALT NEU
’.' o LE' mi mm
ﬂ@ ~ 'y rechtes Gehduse i =
== ‘:an/
= 0 ‘ﬁ G\ 19 mm — 17.5 mm
« v 7
rechtes Gehiuse(Z) & ; l
li_lw%i —L ¢ 40 mm = — 41 mm
Ersatzteile ET-Nr. ALT ET-Nr . NEU Bemerkungen
= Seitenlager 09265-40001-000 | 09265-41001-000 ¢/
Rechtes Diff.-Gehduse 27421-63203-000 | 27421-8o000-000 | Vorderes Differential
Linkes Diff. Gehduse 27411-63204-000 | 27411-8oc00-000
Rechtes Diff. Gehduse 27421-73000-000 27421-73001-000 J/Hinteres Differential
Differential Sperrmuffe 27911-73000-000 27911-73001-000,)
4 Die gednderten Teile konnen nicht einzeln in die alte Ausfiihrung eingebaut
werden.

Die Differentialsperrmuffe kann in die alte Ausfiihrung eingebaut werden,
dabei sind folgende Punkte zu beachten:

1. Der Eingriff der Verzahnung (Sperrmuffe) muB voll in das Gegenstiick ein-
greifen.

2. Falls die Nachstellmutter des Seitenlagers in der Ausfrdsung zu klein ist,
mufl diese nachgearbeitet werden.
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Nummer Datum

Abteilung Bereich

3. Der Eingriff der Verzahnung hat sich gedndert (s. Abb.),D. h., wenn die
Sperre im Fahrbetrieb benutzt wird, springt die Sperrmuffe iber.
Es soll damit verhindert werden, daB kein groBerer Schaden entsteht.

<ALL - MEIL
o’
e —
/4 -
ACHTUNG: Wenn die Sperre mehrmals iiberspringt, werden die Kanten der Ver-

zahnung beschddigt. Dieser Schaden kann auch erfolgen, wenn die
NEUE Sperrmuffe in das alte Differential eingebaut wird.
Bei Schdden, die auf eine falsche Handhabung entstehen, lehnen
wir eine Garantieleistung ab.

i\_: Die Differentialsperre ist nur in Verbindung mit der Handbremse beim

Parken zu betdtigen und zwar an Steigungen bzw. bei Gefdllen. Wir
verweisen auf den Hinweis in der Bedienungsanleitung,Seite 28 u. 29.

VORSICHT:

— Die Differentialsperre soll beim
Parken zusitzlich zur Handbremse
eingeschaltet werden.

— Sie soll nicht auf festem Unter-
grund benutzt werden.

— Ein Kurvenfahren mit eingeschal-
teter Differentialsperre ist auf alle
Fille zu vermeiden.

Bitte erkldren Sie die Handhabung der Differentialsperre Ihren Kunden bei
der Ubergabe des Fahrzeuges.

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
DEUTSCHLAND
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Nummer Datum Abteilung Bereich

14 Nov. 81 TECHNIK Motor

LJ8o -Kupplungsseil arbeitet ruckweise

Ursache: Das K.-Seil hat zu scharfe Bdgen

Abhilfe: Durch Verdrehen der Seilfiihrung (1) nach links,sodaB das K.-Sgil
uber den Bremsfliissigkeitsbehdlter gefiihrt wird.Die Schelle
offnen und das K.-Seil frei durchhingen lassen.

l
|
{

alte Lage des K.-Seiles ll '
1O

neue Lage des K.-Seiles ‘_L

\\
|

Schelle el

SUZUKI MOTOR HANDELS GMBH
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Nummer Datum Abteilung Bereich
Entliiftungsschlauch des Motorgehduses - alle Typen
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