In der Kiirze liegt sie, die Wiirze. Kennen wir doch,
diese Leerweisheit. Spatestens seit sie uns der grund-
schulende Lehrer ins Aufsatzheft diktiert hat.

Bonsai, ich bin Eljot. der Wiirzige

Sowas behdlt man fir's Leben, Ob als Chetkoch oder
| 20 1970.87 Automobilkonstrukteur. Ob in Europa oder
LR S Japan. Dank dieser Philosophie entstanden GuBerst
wiirzige Kurzwagen. Denken Sie beispielsweise
an den Mini, Oder den Fiat 500. Oder den Suzuki L1 80,
im Autovolksmund , Eljot”: Dieses einkaufskorb-
formatige Geléndewdagelchen grinste vor 15 Jahren
(Kinder, wie die Zeit vergeht!) mit
frechem Klemm-mich-unter-
den-Arm-und-nimm-mich-mit-Blick
das Publikum der Frankfurter
IAA an. Und das grinste begeistert

zuriick.




Jst der knuffig”, ,Acooch, wie sibiB" —
so, oder zumindest sehr dhnlich {ich war
nicht dabei, hob’ sie verpabt, die Eljot-Pre-
miare seinerzeit), missen wohl deutsche
Damen uwnd Herren gleichermalien ihre
mitterlichen und vaterlichen Emotionan
vor dem bewuBten lAA-Stond anno 7%
ongesichts diesas Handtaschen-Gelénde-
Cabriclets ausgehaucht hoben, Mur 3,20
m war diaser Stoppelhopsar kurz (in Wor-
ten: dreimeterzwanzig), wirkte ouf viele
Fast wie ein zu heill gewoschener Willys-
Jeep, der dann eingelaufen und noch zu-
satzlich sins ouf die Nose bekommen hat-
te, aus dieser iblen Milhondlung ober
charaktedich gestérki  hervorgegangen
war, ,Suzuki® prangte ouf jenem Mach-
wuchs-Automobil, ein Markenname, mit
dem Qutsider vordergriindig erst einmal
Motarrdder assoziierten, Die viertokteten
1979 zwar schon seit knapp drei lohren
immer vernchmlicher, doch das Kreischen

der troditionellen Zweitckter haotte man
noch im Ohr. Motieren Sie jetzt bitta fir Th-
re Weiterbildung in Sachen jopanischer
Automobilbau-Tradition, defi die Suzuki
Motar Co. ihr erstes Wagelehen (jo, doch,
zwei Takte pro Verbrennungsvorgang) be-
reits 1955 prasentiert, am Zweitaktmotor
ols Triebling fir seine Vierradler aber
bis 1977 festgehalten hatte. In jenem laohr
lief donn der Ll 80 als Evolutionar einer
1970 begrindeten Kleingelindewagenfa-
milie nomens Jimny® vem Stapel und
folgte seinen bereits ab 1974 im Awusland
arrivierten Bridern in den Export, Gerade
die Gewirze Hondlichkeit und Agilitat
machten die limnys den ouflerjopanischen
Kéufern, beispielsweise in Europas Siden
und dort vorzugsweise im iberischen Frei-
zeit- und Touristengeldnde, als Mutz- wie
Funcars schmockhaft.

So begeisterte sich denn auch ein Leser

Hochgeschitzt Uber der Vorderachse
liagt der Motor des Eljor”,

dar dem OLDTIMER Magozin nahestehen-
dan Fachzeitschrift OFF ROAD {wir bezie-
hen unsere Informationen Ober den L1 B0
also sozusagen aus erster, jo berufener Fe-
der) in der 7%er Februor-Ausgobe lber
sein offenes Eljot-,Spielzeug”, dos er ouf
Gran Canaoria gemietet hatte: Von Blattte-
dern habe er bei dieser Miniaturausgabs
des Ranagade” mit dan Fahreigenschaften
pines Eselkarrens” nicht viel gespirt, son-
dern nur ,eina Fraude, von Schlagloch zu
Schlogloch zu fliegen” sowia eine bis dahin
nicht erlebte Moturverbundenheit. Laft
sich der urwiichsige Charokter des Eljot
baster beschreiben? Matirlich, Sie kénnen
die Froge kaum beontworten, wenn Sie
dizsen Suzuki noch nicht kennen — der in
Deutschland Ubrigens urspriinglich untfer

Sondermodell  Eljot* abgedeckt: Fond-
klappsitze und Rickentaschen gab's in
den Serienversionen nur gegen Aufprals.

der Bezeichnung ,Jipsy® verkauft werden
sollte, was aber am Veto der Karosseriefir
ma Karmann scheiterte, die sich den Ma-
men ,Gipsy” hotte schitzen lassan {aber
dies nur als Anekdote om Rande, und die
verniedlichende Loutmalung ven ,LJ* geht
eh besser Ober die Zunge, finden Sie
nicht2l), Nun, dem Abdruck jener ersten
Leser-L)-Experienca folgten natiirlich noch
sinige technisch fundiertare OFF ROAD-
Test- und Dovertestberichte (konnen Sie
beim AC-Vertieb nachbestellen, sishe Ka-
sten: ,Die Bicher"], auch noch der offiziel-

Spartanisch: Das Cockpit des L1 80, Wich-
tig: Anwendungshinweis fir die Sparre.



Wenig Cold fur viel Goweirz

Die oufgefilhrten Preisspannen stellen
sina Orientierungshilfe dar.  Zustand 1*
wird bewult ausgeklommert: Bei Super-
stiicken ist ouf der noch oben offenen
Schnappchenskola vielas moglich und

tallweise auch berechtigt, Dos Zahlen-
material stommt vom OldtimerService
des TUV Bayern-Sachsen, Ulrich Jansen,
Hans-BécklerStr, &, 91301 Forchheim,
Tel.: 09191/6000-7/-8, Fax: -9.

Alle Preise In DM

TUVEH Suzuki LI 80

Modell: Van Plane Sondermodelle
Baujahr: 1979-83 1979-83 1979-83
Zust. 2: 4.400- 4_800- 5.200-
5.000 5400 5.600
Zust. 3: 3. 200- 2.500- 3.800-
3.800 4,200 4.500
Zust, 4: bis zu bis zu his zu
2.200 2.500 2.800
Lust. 5: bis max. bis max, bis max.
1.000 1.300 1.300

Zustand 2: Miangelfrei, auch im Detoil ordentlich, leichte Gebrauchsspuren
Zustand 3: Durchschnitt, fahrbereit, lsichte Mangel

Zustand 4: Eher mies, reporoturbediirftig, relativ komplett, kein Schrott
Zustand 5: Restaurationsobjekt, nicht fahrbarait

Kommentar, Marktsituation: Der vergleichsweise giinstige Einstiegepreis ouf
Gebrauchtwogenniveau begrindet sich vor allam darin, dafl der LI 80 auch heute
noch sehr ott zur Arbeit in Forst und Wald eingesetzt wird, hin und wisder als All-
tags-Zweitwogen ouf der Strafle, Das Gros der noch existisrenden LI 80 wird der-
zeit im oktiven Sporteinsatz, dem Gelande-Trial, ,zermirbt”. Criginale Exemplore
als Sammelobjekt sind {noch) die Ausnahme, wenn sie perfekt, von Grund auf und
mit hohem Arbeitsaufwand, restauriert wurden, ihren Preis (bis zu DM B.500.-)
aber durchaus wert. Machtraglich montiertes Zubehar wie Frontschutzbigel, Asl-
cbweiser oder Surfbretthalter blish bei der Praisarmittlung der Serienversion un-
beriicksichtigt (und sellte auch beim Kauf minimal bewertet werden).



len Lancierung des L) BO, aber keiner ver-
mochte den ,Suzi® kirzer |wo lisgt nech
gleich die Wiirze?!) und treffender zu cha-
rakterisiaran,

Der Mahrboden fir die Eljot-Manie war er-
go ]unge var jener |AA 1979 bereitet, zu-
mal Suzuki Deutschland im Maoi bereits sine
Pressevorstellung arrongiert und den ah-
nungslos Darbenden somit via Medien er
ste Gewirzhappchen unter die Mase ge-
halten hatte.

Die potentiellen Kaufer, deren Eljo-Hunger
dann im ersten Halbjohr 1980 ausnahms-
los von freien Importevren gestillt wurda
[weil der offizielle Minchenar Verteiler
noch nichts zu verteilen hatte), durften sich
— &0 war da zu lesen und zu héren — guf
ein Autachen mit vielerlai Geschmacksrich-
tungen frevan, unter anderem: alltogstaug-
licher Kleinwagen fir allfdllige Kinder-
transporte und Besargungen; rollender
Einkaufskorb; duBerst wendiges Stodtme-
bil; luttiges wia lichtiges Caobrio fir den
Sonntagsausflug; Gelande-Spafimabil fiir's
Wochenend'; fohrsicherer Durchkommer
im schneereichan Winter; und das alles in
Gestalt eines preiswerten sowis sparsamen
Kompaktfahrzeugs.

Ein einzigortiges in seiner Klasse — jener
der vollwertigen Gelandewaogen, in der
sich zu dieser Zeit nur gréfiere und teurers
vom Schloge eines Toyoto Bl, Mercedes G,
Chevrolet Blazer, Land Rover oder Jeep CJ
durch dis Kiesgruben wihlten, Und damit
gin Vorreiter — dem ouch bislang kein
gleichwertiger Kleiner mehr nachfalgte.
Dem groben Jesp Cl eiferte Suzukis klei-
ner Jimny® LI BO nicht nur optisch und
phonetisch nach, er wollte ihm gleicherma-
fien in puncto Gelandefohigkeiten das
Wasser reichen. Dos konnte dos Mache
wuchs-Talent ober ouch und wiirzige Zuta-
ten dafir waren unter onderem sin mit
48,5 mkg erstounliches Pro-Rad-Drehmo-
ment im erstan Gang bei zugeschalteter
Gelandeuntersetzung, das geringe Eigen-
gewicht |sowieso: mit Sprit, Zubshér und
Fahrer noch kesine valle Tonne) oder der
hoch tber dar Vorderachse installierte Meo-
tor (womit auch Olwanne, Verteiler und
Ansougschnorchel ousreichendan Héhen-
schutz genossen). Der kleine Vierzylinder
entpuppte sich bei den OFF ROAD-Tests als
richtiger ,Gluirl*, den man beschlaunigen-
derweise gewissenlos bis 7000 U/min ous-
drehen konnte. Die 4800 Touren bei klein-
wogengerechtem  Maximoltempo  [knapp
iiber 100 km/h mit 16°-Sarienpneus) lagen
somit weit unterholb der Kollapsgrenze. Im
Testschnitt flossen zwischen 9 und 12 Liter
Bleisaft durch den Mikuni-Vergaser, mit an-
hangigem Wohnwagen {doch; ja, ehrlich:
OFF ROAD 7/83) auch mal wanig mehr,
Wie bitte? Sie haben weitere technische
Gimmicks erwartet? Vergessen Sies [die
hundertprozentige Differenticlsperre  im

Hinterochsgetriebe war nur fir's Parken dj-
mensioniert und ging im Geldndeeinsatz
meist schlichtweg kaputtl], Der rustikale
Spartopaner konnte und wollte nicht mehr
bieten, mulite es auch nicht, Denn letzt-
endlich war es nicht seine Technik, mit dar
er esine neue wie junge Kduferkliantel
iiberzeugte: Spaflvermittlung zum konkur-
renzlos niedrigan Preis war das essentielle
Gewirz.

rbene Sonderversion fir Jager
ler hiarte ouf den gottungsspexi-
! “MNamen ,Chosseur und barg im
, lﬂl\m auch -Inin Gewehrstéinder. Un-
-+ ten sehen wir das vom deutschen Impor-
taur offerierte Kunststofi-Hordfop.

Der ersten Euphorie folgte happchanwaise
dis sine oder andere Erniichterung, aber
ghwa 50, wie man in sinem grundsatzlich

schmockhoften, exzellent zubereiteten
Fischfilet doch ouf die eine oder andere
Grdte trifft, was dos Goumenfest ja nicht
nicht gravierend besintrdchligl. 5o ver

mochten weder dis hochst niedrige Ge-
schwindigkeit noch die gemiitliche Be-
schlaunigung [0-80 km/h in 21,4 s] den Te-




Der LJ 80 im Urteil der Besitzer
P

T e SEvT

Eljot, der Unkomplizierte

Heinz Plarz (38, Maschinen-
schlosser, seit 1980 diverse LJ
80): ,Mit dem L BO bin ich damals in
den Trialsport singestiegen. Entspre-
chend habe ich die Autos hergerichiel,
sie ober ouch im clltaglichen Strofien-
varkohr benutzt, Ein Schwochpunkt im
Gelande woren immer die Zohnréder
vom 3. Gang, sie brochen irgendwann.
Der Meotor hat esigentlich nur einen
Schwachpunkt: Wer den Olwechsel zu
longe herauszégert und/oder dos fal-
sche O, zum Beispie! 10/40 Leichtiouf-
&l, nimmi, riskiert einen Motorschoden,
weil der Zylinderkopf nur durch eine
1,2 mm dinne Bohrung geschmiert
wird. Ansonsten sind hohe Kilometerlei-
stungen kein Problem, ich hotte einen Ll
80 mit 230.000 km auf der ersten Ma-
schine. Baver der Metor schloppmacht
ist aber meist die Karosserie durchgero-
siet, nur die Moterhaube bleibt bbrig,
die ist do nicht so anfallig. Ein weiterer
Schwochpunkt sind die nicht selbstnach-
stollonden Trommelbremsen, da muB
man in kurzen Infervallen immar wieder
kontrollieren. Zum Restourieren ist der
LJ BO recht einfach, Aufbau, Mechanik
und auch Elekirik sind wirklich simpel.
Kotfligel und Rodhduser sind zum Bei-
spiel als komplettes Teil zu haben. Oder

Le®

der Kobalboum: in sich iibersichtfich
und direkt am Rohmen verlegt. Dort
verdrackt er aber cuch leichl und die
freiliegenden Stecker an Lichtern und
Blinkern korrodieren schnell. Wer da
vorsorgl, sollte aber keine Masse-Pro-
blems bekommen. Mein Tip: Den Roh-
men grindlich sandsirahlen und dann
feververzinken. Ist nicht tever und hilt
ewig.”

!l]n‘h d.l"
Lagerschwiichling

Friedhelm WeiB (23, Student, LI
80 Baujahr 1981}: Ver sechs Johren
auf sinem Gebrauchtwogenmark! er
worben, hab’ ich meinen Eljot bis zum
Gahi-nicht=mehr gefohren, Das heilit,
bis dis Karosse durchgerostet war
Ubrigens auch der Tank. In dieser Zeit
sind auch die Eingangswelle im Vertei-
lergetrisbe und die hinteren Radlager
je einmal hinlber gewesen. Ansonsien
hatte ich wenig Probleme — bis auf die
Elekirik, wegen der korrodieden Stek-
ker an Scheinwerfern, Rickleuchten
und Blinkern. Jetzt werda ich ihn restau-
rieren und dazu wahl eine Kunstitoffea-
rosserie hernehmen. Das ist zwar nicht
original, aber die rostel mir dann auch
wenigstens nicht unterm Hintern weg."

starn und sonstigen Li-Lenkern ihren Suzu-
ki zu verleiden: der Eljot sei halt ein typi-
scher, abar besonders langsomer Kleinwa-
gen, sher wos fir den Weg von A nach Z
— mit gervhsam-strefifreiem Umweg uber
B, C,D... [heuts, ols alternder Youngtimer
mehr denn je). Fithrte dieser Weg zufallig
durch sine wosser- oder schlommreiche
Pussage, war von den Bremsen unmittelbar
danach nicht mehr viel zu erwarlen, und
alle 1500 bis 2000 Kilometer frouten sie
sich sowieso iber nachstellende Zuwen-
dung. Etwos mehr Arger bescherle man-
chen allrodunbedarften, frihen Ll-Besit-
zern das 3. Gangrod, das seine Zahne ger-
ne dann verlor, wenn sie die Vorderochse
auf trockenem Asphalt langer und damit
antrisbsstrang-verspannend zugeschaltet
liefen (pful, macht man auch nichtl). Ab
Motar-Nr. FBA 175884 wurde ein breite-
ra¢ Zohnrad installiert, ob FBA 243884 &in
insgesami starker dimensioniertes Getrie-
be. Und aob Fahrgesiell-Nr. 513742 waor
guch dos potantiell zohnlose Riickwarts-
gangrod gefestigt,

Es gab Eljot offen oder geschlossen, aber
kaum einer mochte Eljot permanent ge-
schlossen fohren, den gréfieren Spaffok-
tor besali halt das ,Cabrio®. In Anfih-
rungszaichen, weil Verdeckkonstruktion
und -handhabung eher der eines Lkw ent-
sprochen: Die Plane waor mit Druckknopfen
an der KarosserieauBenhaut sowie Schlou-
fan und ZurrbGnderm am Melallgestange
befestigh, mufite cber erst komplett von
diesem heruntergenommen werden, um sel-
biges umklappen zu kénnen. Klingt singdn-
gig einfach, ist's aber nicht, Und im Ge-
gensatz zu den ersten, ous den Benelux-
stoolen frei imporfierien Exemploren mit
ihren plostikbefensterten Kunststoffturen
hatten die offiziellen devtschen Eljots —
der Cobriofetischist wird sich mit Grousen
wanden — Stahltiran mit (igittigitl) festen
Rohmen fiir die glidsernen Kurbelfenster.
Sofern man diese Extras mitbastellte. lo,
Extrasl Die seinerzeitige Verkoufsobteilung
von Suzuki Deutschlond war den Puristen
offenbar wohlgesonnen und erhob sowohl
fiir die Tiren ols auch Plone und Spriegel
(und die zwei Fond-Klappsitza) sine Straf-
gebihr, sprich: Aufpreis, von dan selbiges
ardarndan Weichlingen. Wer sich ven vor-
neharain nicht mit dem 330« Marker preis-
werten Verdeck obmiihen wollte, kennte
alternativ ein Kunststoff-Hardtop oder halt
aine Spritzdecke ( Overnight-Persenning”,
kostete DM 1.04% -] bestellen. Diverse Zu-
behérproduzenten boten denn ouch als-
bald ,richtige® Cabrioverdecke inklusive
Klappgestange fiir den L) an.

im Laufe seiner Deutschland-Karriere wiirz-
tan den LI 80 ergo nicht nur die offiziellen
Werkszubehérler, sondern ouch freie Awvs-
rister mit zahlreichen weiteran Accessoires
— mal mit mehr, mal mit weniger sinnvol-



len: vem Astobweiser iber Dachtrager
{z. B. fir's Surfbrett), lackierte Speichen-
felgen [anstelle der serienmdBigan Stahl-
scheiben), breit und breiter fir Breitreifen
{und mit entsprechenden Freigaben, Gro-
flen s. , Fohrzeug-lnformationen”} inklusi-
ve Kotfligelverbraiterungen, Flankanschutz,
Rammschutzbiigel, Radio, Seilwinden oder
Teppichboden bis hin zu passenden Zu-
sotzscheinwertern.

S0 douerte es nicht lange, bis londauf wie
landab kaum noch ein wirklich serienmalig
dreinschouender Suzuki LJ BO zu entdsk-
ken war, Die logische Folge: ,Wenn die El-
jotler soviel Zusatzgewiirz schatzen, sollen
sie es ouch won uns hoben®, sagte sich Of-
fizial-lmporteur  Suzuki Deutschland  und
kreiarta fleifig umfangreich oufgerdstate
Sandermodelle.

Das erste hiel — no? Richtig: ,Eljot”, wie
kamen Sie draufdl Anno 1981 zu haben, in
matallicsilber und -blou, limitiert ouf 500
Stick, edel im Charakter: schwarzer Tep-
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Etwas unspafliger als das Cabrio: LI-Van in der rechtsgelenkten Japan-¥Wariante.

o

Heute noch bevorzugter Spielplatz von
LJBO: Triol-Wetitbewark mit Schlamm-
wirzgehalt (Il.). Passendes Zubehar fir
Fraizeit-Eljotier: Anhénger (5. 4&).

pich mit waiBem Rand, und auch oufien
weif} gerdndart mittels Sternfalgen, Stofi-
stangen, Blgel und Faltverdack. So weit,
so fein, Dann ein Chasseur® fir den jo-
genden Londadel, natidich im dezenten
Jhuntergriin® {ouch das rommschitzends
Rahrwerk) mit khokifarbaner Plane, Seil-
winde und Gewshreténder. Haolali, Weaiter
ging die Jagd nach Kunden schluBendlich
im Tedesiahr des Eljot, =sin hercischer Ab-
gesang gewissermaBen: ,Suzuki Special”
hiell das dreiblatirige Krout, jeweils mit
weiflem Frontblgel und Foltverdeck sowie
Tiiren und Motsitzen ab Auslieferung und
ginem Reservekanister an der Heckklaoppe.
Menil 1 kam zusatzlich mit Cassettenradio,
Reserverodhille, vergitterten MNebellauch-
ten und Riickentaschen, Meni 2 mit den
oEliot"-Breitreifen 195 SR 15 unter Kot
fligelverbreiterungen sowia  vergitterten
Fernstrahlern {wie auch beim Normal-L1 ei-
ne auflerst sinnvolle Ergnzung zu den un-
tarbalichtenden Serienfunzeln) als Plus,
Meni 3 schlieBlich mit Zutaten aus 1 und 2
sowis Teppichboden, Schonbeziigen und
Kloppspoten, Salbstredend wurde dane-
ben noch das ,nackte”, etwas unschmack-
haftere Grundmeni offeriert, doch orderte
die Suzuki-Kliental mitlerweile bevorzugt
die grofers, seit Frihjohr 1982 ausgalie-
ferte Kompasition .51 410" [wenngleich mit
kantigam Charokter und ziemlich unknuf-
fig, daoher lebenslang auch chne Spitzno-
men — oder hatte [hnen .Essiot” gefal-
len?? Ma, bittal).

Wenn Sie nun noch diesar Lektiire ver
standlicherweise sinen Suzuki LI BO als
preiswerten Spof-Oldie einkaufen moch-
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Fahrzeug-Informationen

Motor: Vierzylinder-Viertakt-Reiha, vor
ne ldngs eingebaut, Wasserkihlung mit
einem Ventilater; Block aus Graugufl,
Zylinderkopf aus Leichtmetall; zentrale
zahnriemenangetriebens Mockenwells;
S-fach gelagerte Kurbalwalle; hangen-
de Ventile {j@ zwei pro Brennroum),
V-férmig ongeordnet, Uber Kipphebel
betatigt; ein einfluliger Horizontalver
gaser Mikuni 32 PDH.

Hubroum und Lelstung: 797 com;
41 PS bei 5500 W min; max. Drahma-
ment 6,1 mkg bei 3500 U/min.

Kraftibertragung: Hinterrodantrieb,
Frontantrieh zuschaltbor, 4-Gang-5chali-
getriebe, zuschaoltbares Zwischenge-
irisbe mil Gelandereduktion 2,571 :1,
Einscheiben-Trockenkupplung; manuelle
100-%-5perre [Porksperre] im Hinter
achsdifferential,

Korosserie: Siohlblech auf Leiterroh-
men; zwei Turan, Twai bis vier Sitzplat-
ze |zwei kloppbare Fondsitze, langs
zur Fahririchtung, gegen Aufpreis);
Cabrio: offene Karosse, Tiren und
Softtop gegen Aufpreis, unten ange-
schlogene Heckklappe; Vam: geschlos-
sane Karosse, rechts ongeschlagene
Hecktdr.

Fahrwark: vorne: Slarrachse an halb-
glliptischan Blattfedarn, Teleskopdtimp-
fer; hinten: Starrochse an  halballip-
tischen Blotfedarn, Telaskopdimpfar;

hydroulisches Zweikreisbremssystem mit
Trammelbremsen varne und hinten; me-
chanische Handbramse auf Bremstrom-
mel an der hinteran Kordanwalle wir
kend; Kugelumlouflenkung; Raeifen:
6.00% 16, wahlweise 105X 146, 175 R
16, FR 78x 15, 40X 15, 195 SR 15
(Eljot SF.:Iuli); Felgen: 4.5x16,
55X 14 55xX15 Ax 5.

Abmessungen: Radstond: 1930 mmy;
Spur verna/hinten: 1N90/1200 mm;
Lange * Breite X Hohe: 3195 % 1395 X
1845 ({Cabrio) bzw. 1685 (Van) mm.

Gewlchte (Werksangabe, trocken):
Cabrio: 800 kg; Van: 820 kg,

Fillmengem: Kihlwosser: 3.8 Liter;
Motordl: 3,5 Liter; Benzindank: 40 Li-
ber

Héchstgeschwindigkelt: 107 km/h.
Bouzelr: 1979-83.

Neuwogenpreise (DM): ob 10.990 -
bis 12.800,- (Anfang 1980, bei freien
Importeuren); 12.500,- (Mie 1980,
offiziell); ob 13,100,- (1981); 17.748 -
{1981, Sondermodell ,Eljot®, 500 Stuck];
ab 11,550,- bis 14.995,- (1982, bei
fraien Importeuran, ohne und mit unter-
schidlicham Zubehér): ob 13.590.-
(1983, offiziell); 14.299- bzw,
15,230,- 11983, offiziell Sondermodel-
le ,Suzuki Special”, drel Ausstattungs-
varianhen).




ten — donn tun Sie’s bitte, Aber lassen Sie
sich nach einige Rotschlége mit guf den
Weg geben: Erstens sollten Sie nicht auf
einem gut erhaltenen Exemplar im Origi-
nalzustand bastehen, sowas gibl's ndmlich
koum noch und wenn, ist es in ziemlich fe-
sten Héinden (do braucht's schon viel Uber
radungstalent). Auch die genannten Son-
dermodelle sind hevte ror. Dogegen wer
den Sie ouf viele breite, hohe, exzessive,
fir die Strafe wie den Trialsport Uppig um-
gebaute LI's treffen. In jedem Fall kommt
viel Arbeit ouf Sie zu, da Sie jo ouf den
Ciriginalzustand zurickrastaurieren wollen,
Daher sollten Sie, zweitens, einen Blick in
den Motorraum und auf dos Fahr wie
Schuhwerk warfen: Ein Blick auf die Hou-
benuntarseite zeigt lhnen, ob die Motor
houbenverstirkung (Rickrufaktion ab Juli
'83 wegen RiBbildung) bei threm Proban-
den auch totstichlich nochgeristet wurde.
Wahrscheinliche Leistungssteigerungen sind
(so legal vorgenommen| auch in den Fo-
pieren vermerkl, breite und hohe Rider
ebenfalls. Freuan kinnten Sie sich lediglich
uber den Verkfufer-Hinweis, er habs sei-
nem Eljot eine grofier dimensianierte, halt-
bare Differentialsperre  spendisrt.  Aber
Vaorsichtl Das kann auch bedeutan, dali er
sein nicht mahr so gutes Stick héufig im
Gelande ausgefihet hat, was die gesomte
Mechanik natirlich restaurierungsbadiirfti-
ger machi.

Da dia Karosse nach alter Ydber Sitte aut
ainem Leiterrahmen verschraubt ist, lafi
sie sich fir die allféllige Bearbeitung relativ
leicht abnehmen. Denn gerade sie ist, wir
kommen zu drittens, sin Rostsammler erster
{waleh Anachronismus, besser: alledetzter)
Gite. Wo sich die braunen Altersflecken
am ehesten ansiedeln? Ganz ainfach:
iberall, an allen Ecken und Enden sozusa-
gen, iibrigens logischarwaise auch am Rah-
men [gerade bei den Geléndehopsarn].
Wirklich exponiert sind selbstredend Kot-
figel und Radloufe sowie die HohlrGume
in den Tiren, Turschwellern, Fensterrah-
men und der Heckkloppe.

Beim obligatorischen Proberitt, Punki vier,
peilen Sie mit lhrem Trommelfell notirdich
ungebiihrliche Motorgerdusche an, viel
wichtiger ober — sofern Sie noch nie sinen
Allradler bewegt haben — ist das Einlegen
der Straflen- und Geléndeuntersetzung:
Mahl-, Dréhn- oder Knirschgerdusche aus
der Antrisbsgegend (ober ouch von der
Hinterachssperre) konnen zum Megativ-in-
vestment werden und bei steilen Bergob-
fohrten mit Matorbremse dorf der kleine-
re Schalthebel nicht herousspringen. Das
war's im groben und gonzen aber ouch
schan — und schlieBlich stehen Sie ja nicht
vor dem Erwerb einas narmalen Gebraouch-
ten, sondern eines gebrouchten Youngti-
mers mit den besten Gewirzen fir eine

O'dia-Aspimn z. .ﬂ'.g!’.lrr.' Sehmarz

Beliabtes Anbau-
zubehér bel allen
Eljotiern: Zusatz-

scheinwearfer am
Frontbilgal sowie
Reservakanister
samt Halter am
Hack (5. 68 oben).
Windiger Kampf:
Die kompliziarte
Abdeckung eines
L] (5. 68 unten).

Erste Warks-5on-

derlinge: _Eljor”
1981 (re. v, 0.).

Helmut Hey (Ersolz-, Motoren-, Ver
schleifteile, versidrkie Loger und An-
trichswellen, Kempletmotoren, Vermiti-
lung von Fohrzeugen), Am Brunntor 20,
07433 Waoltershausen, Tel.: 09 762/5463
o. 6477, Fax: 1788,

Alirad George (Blech-, Ersatz-, Mo-
toren-, VerschlgiBteile], Lineburger Sir.
30, 21394 Kirchgellersen, Tel.: 04135/
7055, Fox: 639,

FS, F. Sirobel [Reporoturblecha, Brams-
leitungen], Postfoch, 66722 Soarlovis,
Tel.; 06831/2714, Fax: 43515,

Of Road Shop Wiemersdorf (Blech-,
Ersatz-, Verschleiitaile), Groflenasper
weg 1, 2464% Wismersdorf, Tel.: 04192/
B5514, Fax: 85853,

HP Geléndewogentachnik, Heinz
Plétz (Gebraucht-, Ersatzteile], Geh-
storf 59, 93444 Kotzting, Tel.: 09741/
2425, Fax: 2600.

Tom's, Thomas Spehar [Gebravcht-
teile}, Alkanrather Str. 47, 51377 Lever
kusen, Tel.: 0214/51204, Fax: 59251,

Erhard Kunststofftechnik (Korosse-
rigteile ous GFK), Birkenstr. 16, B4424
Pammering, Tel.: 0B124/9930, Fox:
2B30.

Giinter Ochs [Karosseriateile aus GFK],
Plorrer-Moser-5tr. 25, 85253 Erdweg-
Kleinberghofen, Tel.: 08254 /8775, Fox:
2156.

Die Spezialisten

Weiss Dasign Kunststofftechnik
(Koressarieteile und Komplettkarosse-
rien ous GFK], Mihlbogenstr. 86,
24469 Deggendorf, Tel: 091/28234,
Fax: 25485,

G +B Motorentechnik |Motorinstand-
setzung, -tuning, Ersatzbeils), Webling 2,
B5276 Hetenhousen, Tel.: 08441/
71609, Fax: 81509,

Bony Soft-Top’'s [Verdecks], Hars-
compstr, 33, 532042 Aachen, Tel.: 0241/
22493, Fox: 20244,

Fahrzeugteile Schumann [Verdek-
ka), HaoBlinghouser Str. 245, 5B2B5
Gevelsberg-Silschada, Tal.: 02339/
7266, Fax: 5824.

KHM Fohrzeugtechnik [Verdeckas),
Postfach 571, 73704 Esslingen, Tel.:
0711/3530644.

Muer Geléndewagenzubehdr |Ver
decke, Ersatzteile, Sitze], Fischersir. 39,
48231 Warendorf, Tel,; 02581/562118.

Off Road Shop Schmermbeck
(Verdecke, Verschleill- und Blechteile),
Breite Hilla 32, 44892 Bochum, Tel.:
0234/288437 Fox: 9210382,

Auto Schmld GmbH, Sportplatz-
sir. 4, B5635 Héhenkirchen, Tel.:
0B102/4053.
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