Sportlicher Dreier aus Fernost: Suzuki-Coupé
GX 100 Deluxe (links), Suzuki-Motorrad GS 850 und
der Suzuki-Alirad-Geléndewagen eljot (LJ 80)
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Test: Suzuki eljot und Suzuki GX100 Coupé

ZWERGWUCHS

Obwohl gerade 3,20 Meter kurz und zusammen so stark wie ein Mittel-
klassewagen, wird ihnen in der Offentlichkeit eine Schau zuteil, um die sie
mancher schnelle Sportwagen nur beneiden kann: Die japanischen Suzuki-
Zwerge GX 100 Deluxe und eljot starten nun zur groBen Invasion. Auf
ihren Fahnen stehen viel SpaR am Fahren und hohe Wirtschaftlichkeit

Hallo, da bin ich! So keck-selbstbewult ruhrte
gin Winzling die Werbetrammel fir sich, als er
es eigentlich noch gar nicht durfte. I1AA 1979 in
Frankfurt; In dar Halle 5a, wo das Besucherin-
teresse sonst den Lamborghinis und DeToma-
sos gilt, stahl er ihnen allen die Show, der Su-
zuki LJ 80.

Jipsy nannten ihn seine Vater damals,
nicht ahnend, dai bereits ain andares Kind, aus
der vornehmen Familie derer von Karmann in
Osnabrick, so heilen sollte. Also mufliten die
Prospekte wieder eingestamplt werden, die Na-
menssuche wurde zum Spiel ohne Grenzen.

Inzwischen, nach wielen Verhandlungen
mit Walt Disney, Audi und einer franzdsischen
Firma fir Notstrom-Aggragate, ist die endgulti-
ge Taufe erfolgt — eljot heilt er jetzt. Mit Elliot,
dem Schmunzelmonster von der Leinwand, hat
er allerdings nur gines gemeinsam: beide re-
gen zum Lachen an.

Der Suzuki Motor Handels GmbH
Deutschland in Minchen ist freilich das Lachen
bei Verkaufsbeginn vergangen. Zum einen gab
es bis vor kurzem noch keing TUV-Absolution
fliir den japanischen Gelandezwerg, alle schon
verkauften Modelle brauchten eine Einzelab-
nahme. Andererseits erkannten findige graue
Handler diese Markichance und lber-
schwemmiten die Bundesrepublik mit Billigan-
geboten aus dem benachbarten Holland; der
LJ B0 war also bereits in-
offiziell zu haben.

Suzi Qualtro, wie
daswohl arigineliste Fern-
ost-Auto in Anspielung
auf seine Antriebsart ger-
ne genannt wird, kann je-
doch ganz gut leben mit
diesem unruhmlichen
Einstand — im Gegenteil.
Wo immer dieser putzige
Allestuberwinder geparki
wird, ist er blitzschnell
£ Mittelpunkt.

Kein Wunder, sogar
Damen, Grobschlachti-
gem aus der Rasse ei-

Filhit sich am wohls
stigter Strafen und Pfade: Suzukl eljot

nes Toyola Land Cruiser oder Landrover sonst
eher abgeneigt, finden das kleing Auto begeh-
renswerl, und nicht nur als Zweitwagen.

Diese Rolle wiirde dem LJ 80 auch nicht
gerechl, denn er kann weit mehr. In sainem ai-
gentlichen Terrain, dem Gelénde, zeigt er der
Konkurrenz bis auf wenige Ausnahmen nur
noch das schwenkbare Reserverad am kanti-

gen Heck.
Weder steile Boschungen - bis 41 Grad
Meigungswinkel —, tiefe Wasserfurten, noch

schlipfrige Waldwege kdnnen seinem gewalti-
gen Vorwartsdrang widerstehen, er dberwindet
all diese Hindernisse mit schier unglaublicher
Leichtigkeit,

Der Fahrer, dessen Mut wohl eher Gren-
zen findet als die Leistung des L.J 80, kann die
40 PS aus dem 800 cocm-Vierzylindermotaor Uber
zwei oder vier angetriebane Rader auf den Bo-
den bringen, auBerdem steht noch eing Diffe-
rentialsperra paral. N

Wer die Qualitaten des gepolstartan Uber-
rollbigels freilich nicht unbedingt erproben will,
sollte vor allem bei steilen Passagen mit Vor-
sicht zu Werke gehen: Der Schwerpunkt des
nur 750 Kilogramm schweran Autos liegt relativ
hoch, ein Uberschlag nach hinten — Produkt all-
zu neugieriger Unvernunit — ist schnell passiart.

Seinem Einsatzzweck  entsprechend,
macht die verwindungssteife Karosserie auf ei-
nem gekdplen Leiler-
rahmen einen recht soli-
den Eindruck. Zwar do-
miniert  Oberall nackies
Blech mit tailweise
scharfen Ecken und Kan-
ten, doch an der Soliditat
gibt es keinen Zweilel.

Genigsam wie ein
Ackergaul wilhit sich Su-
zukis  Kleinster frailich
nicht nur durch unwirti-
che Gegenden, er macht
auch Spall auf befestig-
ten Pfaden. Zwar will er
standig aul Geradeaus-
kurs gehalten werden,
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Test: Suzuki eliot und Suzuki GX100 Coupé
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Im Grenzbereich gebir-
det sich das kleine Su-
zuki-Coupé (oben) deut-
lich iibersteuernd. Ein
Leckerbissen fiir Frisch-
luftfanatiker: Suzuki eljot
ganz offen (links). Wohn-
lich und sehr gut ausge-
stattet—sogarserienmi-
Big mit Radio - présen-
tiert sich das Cockpit
des GX 100 (links unten).
Markante Erscheinung
auch aus hinterer Sicht:
Suzuki Geléndezwerg
eljot (rechts unten)
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bockt bei kurzen wie langen Bodenwel-
len und plagt seine Insassen durch hohea
Abrollgerdusche der Gelandepneus.
Doch bei einem Reiselempo von ver-
ninftigen 80 bis 100 km/h ist er ein ver-
gniglicher Zeitgenosse.

Im offenen Zustand, also ohne Dach
und Seitenteile, zieht es freilich gewaltig.
Und man kann nur froh sein, daf die
deutsche  StraBenverkehrszulassungs-
ordnung das zusatzliche Umlegen der
Windschutzscheibe verbietet. Denn da-
bei empfinden die Insassen 80 km/h wie
180 km/h.

Geschlossen knaltert das Verdeck,
die kimmerliche Heizung vermag das In-
nere nur sparlich zu erwarmen; die
Frischluft findet immer wieder einen Weg,
um nach innen zu gelangen. Dort bekla-
gen sich die Passagiere Uber zu harte
Sitze; das ausreichend instrumentierte
und dbersichtliche Armaturenbratt strahlt
den Charme einer Bierblchse aus.

Immerhin geht eljot einigermalen
flatt zur Sache, und nach unendlich lan-
gem Kampf auf der Autobahn l&auft er
schliedlich 110,7 km/h schnell,

Seine elastische Maschine mit
obenliagender Mockenwelle und Kanal-
anordnung im Querstromprinzip gibt sich
dabei recht sparsam. Selbst bei vorwie-
gendem Einsatz in hartem Geldnde und
fiotter Strafenfahrt flossen im Durch-
schnitt nur 124 Liter/100 Kilometer Mor-
malbenzin durch den Mikuni-Vergaser.

Unerfreulich bleibt trotz des niedri-
gen Angebotes von 12 500 Mark plus
Mehrwertsteuer die Aufpreispolitik der
Japaner. Wer sich an der Basisversion
nicht eradtzen mag und stattdessen lie-
ber eine arigingllere Sport- oder Chas-
seur-Version in der Garage stehen ha-
ben will, muB ordentlich zulegan. Dafir
kann er dann behaupten, ein Auto mit
beigeliefertern Flachmann oder Surfbrett-
halter zu besitzen.

Das kleinste Coupé der Welt:
ein Parkplatz-Kiinstler

Von ganz anderem Charakter, wenn
auch behaftet mit demselben sympathi-
schen Mini-Charme, présentiert sich der
Suzuki GX 100 Deluxe, das kleinste Cou-
pé der Welt.

Optisch eine Mischung aus Saab-
Verschnitt auf Goggo-Basis, verbliifft es
nicht nur durch seing schon unwahr-
scheinlichen Parkmoglichkeiten, sondern
gleichermafien durch seine inneren Qua-
litéten,

Vier Personen - die hinten Sitzen-
den freilich mit Japaner-Statur — finden
einigermaban bequem Platz, durch die
niedrige Sitzposition fast auf dem Fahr-
zeugboden stellt sich esine Art Sportwa-
gen-Atmosphére im kleinen ein; sine
Puppenstube fir Mdchtegern-Laudas.

Diesen Eindruck vervollstandigt das
ubersichiliche und komplett instrumen-
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Technische Daten

Suzuki LJ 80

4-7yl-Reihenmotor; 787 ccm; Bohrung
* Hub B2 = B6 mm; 40 PS (29 kW)
bei. 5750/min; maximales Drebmo-
ment: 55 MNm bei 3500/min; Verdich-
tung: B7:1; Literleistung: 50,2 PS5/
Leargawicht: 750 kg; Lelsiungsge-
wicht: 18,7 kg/PS; Fahrwerk: Einzel-
radaufhangung verne und hinten, Blatt-
fedarn, TeleskopstoBdampfer; Kraft-
ibarragung: Viordar- und Hinterradan-
frigk mit Gelandedbersetzung zuschalt-
bar, zuschaltbares 10086-Sperrdifferen-
fial; Radstand: 1230 mm; Lange: 3170
mm; Breite: 1395 mm; Hohe: 1845
mm; Spur vornedhinten: 119041200
mm; Reifen M+5 600 16 4 PR, Zu-
I8ssige Anhangelast: 900 kg,

Im Heck des Suzuki-Coupé lérmt ein 50
PSstarkes und 970 cemgroBes Aggregat

Daten und Messungen

Suzukl GX 100 Deluxe

4-Zyl-Reihenmotor; 970 ccm; Boh-
rung = Hub B55% 72 mm; 50 PS5 (37
W) bel B00O/min; maximales Drehmo-
ment: 83 Nm bei 3000/min; Verdich-
tung: 90:1; Literleistung: 51,5 PS/l;
Leergewicht: 660 kg;  Leistungsge-
wieht: 13,2 ka/PS; Fahrwerk: vorne Fe-
derbaing, Querlenker und Schrauben-
fedamn, Kurvansiabilisalor; hinlen Starr-
achse und Halbelliptikiedern; Rad-
standi 2030° mm, Lange: 3190 mm;
Bralte: 1385 mm, Hohe: 12100 'mm,
Spur varne/hinten: 12201195 mm.

Beschleunlgung:

0~ 40 kmih 3.4 sec
0— B0'km/h 6,7 sec
0— B0 km/'h 11,3 s8c
0-100/kmy/'h 184 =sac
0-1200km/h 318 sec
1 km mit steh, Start 288 sac
-Hbchstgeschwindigkelt: 1428 km/h
Elastizitdt i

(ab 50 km/hiim 4. Gang):

50— 60 kmfh 39 sec
S0="80'Km/h 12,0 sec
\50-100 km/h 223 sec
Testverbrauch:  9.61/100 km (Super)

Prels (wle Testwagen): 8300~ Mark

tierta Cockpit, sogar das Radic ist se-
rienmaBig. Das Gepack der GX-Besat-
zung, sofern es sich nicht um Schrank-
koffer handelt, findet entweder auf den
Hicksitzen — beladbar durch das auf-
klappbare Heckienster — oder unter der
vorderen Haube bei Reserverad und Bat-
terie notdirftige Unterkunit.

Mit 50 PS Leistung
kein Verkehrshindernis

Im Heck poitert ein 50 PS kréftiger
870 com-Vierzylinder, in Gerausch und
Leistungsentfaltung dem seligen Fiat
850-Aggregat sehr dhnlich. Dieser kleine
Treiber strengt sich tichtig an: In 184
Sekunden schiebt er das Coupé auf 100
km/h, aul der Autobahn stempelt er mit
1428 km/h .Spitze" den GX 100 nicht
zum Verkehrshindernis ab.

Freilich, die Art, wie der Suzuki GX
100 Deluxe in Gang kommt, ist spektaku-
|ar. Denn der Fahrer sucht nicht nur ver-
zweifelt nach den ziemlich versteckten
Pedalen, er muB sich auch mit einer rup-
fenden Kupplung und einem stbrrischen
Vierganggetriebe herumschlagen.

Doch einmal in Fahrt, bereitet das
winzige Auto riesigen SpafB. Im Stadtver-
kehr tun sich Licken auf, wo schon {fast)
keine mehr sind, die Einkaufstour wird
Zum  Amateur-Slalom. Wer wviel zum
Schaltkndppel greift, kann sich auf Land-
straBen recht agil bewegen, nur Auto-
bahnsteigungen dezimieren das Tempo.

Hasen ist sowieso nicht die Doméane
des Schrumpi-Japaners, denn da kann
sein antiquiertes Fahrwerk mit hinterer
Starrachse nicht mehr parigren. Vorsicht
am Steuer ist deshalb vonnoten, denn
der GX 100 Deluxe verwandelt sich im
Grenzberzich blitzschnell zur Wickischen
Heckschleuder, Seitenwind beutelt ihn
gnadeanlos,

Ein Testverbrauch von 9.6 Litern auf
100 Kilometer sowig sein attraktiver Preis
von nur 8800 Mark lassen ihn leicht zum
Trager des Krisen-Ordens werden. Ulrich
Beysiegel| (KiesstraBe 16, 4190 Kleve-
Rindern), Alleinimporteur des originellen
Suzuki-Coupé, hat immerhin schon Gber
50 Einheiten an Mann und Frau gebracht.

Auf die Frage, wieso die Suzuki Mo-
tor Handels GmbH Deutschland noch
nicht auf das .groBe Geschéft mit dem
kleinen Coupé gekommen ist, das in Ja-
pan unter dem Namen Cervo l8uft, meint
Beysiegel nur spitzbldbisch: ,Die haben
nicht besonders fix geschaltet.

Reger Handel mit dem Suzuki GX
100 Deluxe ist ihm fast sicher, denn wo in
aller Weit bekommt der Autokaufer noch
so viel Wagen fiirs Geld? Ein anderes
Geschaft, mit dem Suzuki LJ 80, hat der
tuchtige Kaufmann unweit der hollandi-
schen Grenze schon lang am Rollen; Fir
nur 11200 Mark bietet er den Japan-
Gelandewagen an.

Friedbert Holz
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