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e wie ain Schisier vor die umkiappbare Frontscheibe legt, dann fUhit sich der Suzuki-Eljot in seinem Element
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ie fihlen sich in uni-
formen Massenautos
eingeengl und noch zu
jung fir eine Familienkut-
sche? Sie triumen zuwellen
vom Abenteuer und der Wir-
belbildung im Haupthaar bei
Tempo 1007 Hand aufs
Herz: Sie zahlen sicherlich
auch zu |enen, die eine
Suzuki-LJ-B0-Anzeige et
was langer betrachten,
eben, beim Anblick
des Eljot kann eine{r) schon
schwach werden, So wie die
mehr als 4000 Eljot-Kaufer,
die sich im letzten Halbjahr
mit dem schnuckeligen Ja-
paner ihren groflen Ge-
landewagen-Traum fur rela-
tiv wenig Geld erfllit haban,

Auch in der Redaktion fiel
es manchem nicht ganz
leicht, den Eljot vbllig emo-
tionslos und mit ndchternen
AUTO ZEITUNG-MaBstiben
Zu massen. So notierte zum
Beispiel Motorrad-Tester
und Junggeselle Knut Briel
im Eljot- lhrtanhuﬂh Joer
Suzl ist optimal, um Mﬂd-
chen anzumachen, Die
schmelzen dahin, wenn sle
das niedliche Auto sehen.
Die Handbremse konnte
gar nicht besser plazier
gein, denn sie ermoglicht
beim Lisen einen ersten zu-
falligen Korperkontakt mit
der Nachbarin, Der Suzi ist
also fur den Disco-Besuch
Spitze. Ob er allerdings
auch Iim Gelinde was
taugt?"

Was Knut Briel mangels
Zeit nicht salbst feststellen
konnte, zeigte der Wagen
danach im Test: Im Gelinde
steht der kleine Eljol einem
Mercedes G, einem Land-
Rover, einem Toyola Land-
cruiser oder gar einem
Chevrolet Blazer in keiner
Weise nach. Mehr noch,
sein Fliegengewicht und
seine Winzigkeit verschal-
fen ihm abseits befestigter
Pfade Vortelle

Im Geléinde zeigt der
Eljot seine Stéirken

Mit Hile des kurz unter-
setzien ersten Ganges so-
wie der niedrigen Geldnde-
stufe |m Zwischengetriebe
138t sich der Eljot problem-
los Uber Stock und Stein be-
wegen, zumal die Boden-

Pluspunkte

® Ginsliger Anschaffungs-
reis

® Hoher Freizeitwert

® Gute Geldndetauglich-
keit

® Reichhaltiges Zubehdr-
angebotl

® Drehfester Motor

@ Niedrige Unterhalts-
koslen

® Mangelhafte Heizung
® Fragwirdige Aufpreis-
Paolitik durch
hohe Zubehbrpreise

nur deultsche Suzuki-importeur wirtd mil ganzseitigen
Farhanzeigen und Prospekien, in denen der Eljot 80 aul
preiten, effektheischonden Radem steht. Erh@lllich sind diese
B1/-Zoll-Exemplare bei sinigen Off-Road-Handlem und im
Zubahdrhandel for etwa 3000 Mark, inclusive Reifen. J& nach
TUV-Prifer-Ermessen kann die Eintragung in den Fahrzeug-
schain problematisch werden und rechl tever kommen, Doch
damit nichl genug. Denn weiters Kosten kinnen durch die
Umriistaktion entstehen, wenn wihrend der Garantiezeit am
breittGBigen LJ 80 ein Defekt auftritt. Suzuki Deutschland ver-
weigert in solchen Fillen jegliche . Offiziall
mahm Suzuki seif kurzem namilich Mmﬂidiﬂﬂldﬂrﬂ-
4.50 E x 16 und 5'/2 % 15. In der Werbung Breitreifen ja, in
der Praxis nein? BewuBte irrefihrung des Kéufers? Eines
steht jedenfalls fest: Dem TUV hat Suzuki ein Kuckuchksel ins
Mest gelegl. Aul Anfrage von AUTO ZEITUNG bestitigte ar:
<Als der Eljot auf dem deutschen Mark! eingeflhrt wurde, ar-
klérta uns Surzuki schriftlich die Unbedenklichleit 10r die
81/y-Zoll-Braitreifen. Einige Monate spiter wollten dia Harren
von Suzukl davon nichts mehr wissen und zogen die Freiga-
beerkldrung zuriick. Angeblich sollen Achsdafakte aulgetre-
ten sain.” Und die Breitpneu-Fans sind jetzt die Dummen. Zu-
mal sich die Suzuki-Héndler nach wie vor das dicke Geschiift
mil den Gummi- uned Alu-Walzen nicht verderben |lessen wol-
len - Garantie hin, Garantie her.

freiheit Uppige 24 Zentime-
tar miBt. Geht's Uber glit-
schige und steile Wege,
kann der Eljot-Reiter jeder-
zalt - ohne vorher anzu-
halten — den Vorderachsan-
trieb dazuschalten, Mit gin-
geschaltetem Allrad mei-
stert der Japanear fast alles,
was Ihm wvor die Rader
kommt. Vor allem dann,
wenn zur Gelindelberset-

und zum Allrad noch
die Differentialsperre an der
Hinterachse eingelegt
wird, Im Zweifelsfall dirf-
te die Beherztheit des Eljot-
Fahrers die Grenzen be-
stimmen, nicht aber der
Suzuki.

Apropos Herz: Unter der
Haube des kleinen japani-
schen Landmanns viertaktet
ein ebenso kleines Relhen-
motdrchen. Nur ganze 797
Kubikzentimeter Hubraum
tellen sich die vier Zylinder.
Obwohl von den Hub-Boh-
rungs-Abmessungen  her
winzig, scheuten sich die
Suzuki-Konstrukteure nicht
vor auftwendiger Technik.
So weist beisplelsweisa die
fanffach gelagerte Kurbel-
welle an allen Kurbelwan-
gen Gegengewlchte aut. Die
obenliegende Nockenwelle
= liber Zahnriamen ange-
trieben - betitigt tiber Kipp-
hebel die V-formig hangen-
den Venlile. Erfolg dieser
Bemiihungen: Anstandslos
dreht dieser Hubraum-
Winzling bis 7000/min. Die
Nennleistung des japani-
schen Quirls betrégt im-
merhin 40 PS bei 5500/min.
Das maximale Drehmoment
von 60 Nm erreicht der
Motor beil 3500/ min.

So seidenweich und rund
dieses Motorchen in allen
Drehzahibereichen  auch
lauft, auf der StraBe zeigt
sich schnell, daB der Su-
Zuki sinige Kublkzentimater
tehlen. Wer namilich mit dem
Eljot zlgig vorankommen
will, muB den kleinen Mator
hart zur Brust nehmen. Dies
wiederum macht den Trieb-
ling durstig. Auf der Auto-
bahn schluckt er annéhernd
12 Liter Normal pro 100 Ki-
lometer. Gemessen an der
Hichstgeschwindigkeit -
bei 87 km/h geht dem Eljot
schon die Puste aus — also
nicht gerade ein Muster-
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Wassargekiihitar Viertakt-Vierzylinder-Aelhenmotor Bngs im Bug des Fahrzeugs eingebaut. inffach

gelagerte Kurbalwelle, sine obenllegende durch Zahnrismen angetriebens Nockenwelle, V-tarmig

hiingends (ber Kipphebel betatigte Ventile, ain Flachstrom-Vergaser, Druckumlaufschmisrung mit

Filtar im Haupisirom.

Bohrung B2.0mm  Max, Drehmomant 60 Nm (6,1 mkp)

Hub B68.0 mm  bel Drehzaht 2500/ min

Hubraum, affekijy 787 em?  Literleisiung 36,4 kW (50,2 P5)/I

Hubraum, Stewsr T8iem?  Motordimenge 12?;,?3?:; ?%Eﬂgif‘?gﬁfr

Verdichtung BT Battaria 15 : NG

Laistung 29 W (40 P8)  Lichtmaschine 420 Wall des -“ﬂlhr.!'

bal Drahzah! S5 min erfaubd div
Verwendung

KAAFTUBEATAAGLUNG vor Nowrmal-

L A T D e S e e T | e S—— i, 170
Einschaiben-Trockenkupplung, vollsynchronislertes  Viargang-Schaltgetriebs, Zwischengetriabe,
Mittelschaltung, Antrist auf die Hinterrdder, Allradantrieb und Differentilsparre zuschaltbar.
(Ibersetzungsverhiltnisse: 1., Gang 3,182:1, 2. Gang 1.875:1, 3 Gang 1,238:1, 4. Gang 0,88:1,
A.-Gang 2,727 1, Zwischengetriebe 2,10:1, Achsantrieb 6,18:1.

FAHRWERK

P e
Vom und hinten Starachss mit Blattfedern und TeleskopstoBdampfern, Kugelumiaul-Lenkung, TROMMEL-
Zwaikreis-Bramssystem mit Bramskraftregler, vom Duplex-Trommelbremsan, hinten Eimww-m&%ﬁ'_
Trommalbramsen, mechanische Handbremae, werden
Radgrtfe 41/ = 16

wgt, da

KARDESSERIE/ABMESSUNGEN/GEWICHTE sie wmempfing-
T T T e e N e R 1 G
Kasterrahmen mil Traversen, mittragender Kibelsufbau mit vier Sitzplatzen, Auflenabmessungen Verschmurznng
{mm): Linge 31485 Breite 1385, Hohe 1845, Aadstand 1830, Spurweits v./h., 1190/1200, Bodentreiheil sind

v./h, 240/240; Gewichte (kg): Leergowlcht, FZ-Schain/Test B810/850, zul. Gesamtgewicht 1140,

Zuladung, Test 280; Leistungsgowichi, leer/bel. 20,3 {21.3)/39,3 (28,5) kg/kW [PS).

MESSWERTE

Beschleunigung aus dem Stand Inmengerdusche in dBiA)

Felfengrofe 6.00-16 4PR  Gelindowagen
bevors

0- 40 km/h 458  ImStand 78

00— B0 kmih 10,18 bed S0 km/Sh im 3./4. Gang a5/84

0= 80 km/h 7255  bel®0 km/him 4 Gang B8 DER KRAFT-

01000 m d88=  bei Hochetgeschnwindigkeit 102 STOFF-

Hachsigeschwindigkert B7 kmi'h Teatvarbrauch 11,3100 km N VERERALCH
Tankinhalt 40 Liter Eanmm ber

hariem (eoldnde-

PREIS/VEATRIER einyaIz enee

# drei Liter iber

Buziki LJ 80 Basigpreis 12500 Mark  dem Testver-

Suruki Motorhandals GmbH, Ingolstédter StraBe, 8000 MOnchen 46 brauch fegen

ZUBEHDR UND PREISE fnct Mehowerstouer)

Grundpaket: 2 Stahitlren, Faltdach mil Gestinge. 2 Klappsitze hinten zus. 1350.— DM Hardtops je nach
Ausstatiung von 1980, bis 3300~ DM Satr Transportbiigel 498,50 DM; Surfbretthalter-Kit 85.- DM,
Skihaiter, Pasr 30— DM; Universal-Haltebigel, Pear 20— DM; Anhangerou pplung 580~ DM; Schalensitz
598,- DM Satz Bodanteppiche 268,~ DM; Bilstein-Fahrwerkssatr. 658 -~ DM, Gepéch- und Hundenatz
12~ OM: Astebweiser 288~ DM: Rammschutzbogel 370~ DM, dto. fir Ssiiwindenbetrish 790 OM,
Seitwinde mit Anbauteilen $30,— DM, Suchscheinwerlsr 170~ DM seitl. Rammschutz 185~ DM; Zusatz-
haizung (Eberspacher) ca. 1000 - DM; Eljot-Gelinde-Anhinger 3558.50 DM

knabe in Sachen Sparsam-
kait. Natirich kann bei ge-
méBigter Gangart der Eljot
auch untar der 10-Liter-
Granze bleiben — bei Reisa-

tempo 75 zum Beispiel.
im It
die Suzi Wiinsdhe offen

So souverdn sich der
kleine Japaner im Gelande -
und vor der Disco — schlédgt,
s0 schlecht schneidet erim
normalen Alltagsbetrieb ab.
Der Federweg miBt ganze
zwei Finger breit, genauer —
exakt drei Zentimeter. Die
beiden Starrachsen, der
kurze Radstand, der Mini-
Federweg - eigentlich
schlieBen diese Merkmale
Komfart schon auf dem
ReiBbrett aus. Was das in
der Fahrpraxis bedeutet?
Mur wirklich Hartgesottene
wearden den 40-Liter-Tank -
er relcht auf der Autobahn
fur zirka 300 Kilemetar und
drei Stunden Marter — ohne
Zwischenstopp leer fahren,
Das helBt, vom Fahren im
Ublichen Sinne kann keine
Rede sein. Mit dem Eljot
hoppeit der Reisende im
wahrsten Sinne des Wortes
von einer Fahrbahnun-
ebenheit zur anderen. Er-
staunlich dabei, dafl der
Eljat nicht alle paar Kilome-
ter eines seiner Bauteile
abschiittelt. Wahrscheinlich
liegt's daran, daB es im Eljot
nichts Uberfliissiges gibt.
MNur das zum Fahren und fir
den TUV absolut Notwen-
dige gaben ihm seine Viter
mit auf den Weg. Von
Standard-Ausstattung  zZu
sprechan wire schon zu viel
versprochen, Spartan-Aus-
stattung trifft die Sache
besser. Bodenteppicha,
Tlren, ein Dach Gberm Kopf
und dhnliche Luxus-Extras
gibt's fir den 12500 Mark
teuren Eljot als Zubehbr.

Als groBter Schwach-
punkt fiel lbrigens wihrend
des AUTO ZEITUNG-Tests
das hauchdinne Lackkleid
auf. Samtliche Stanzkantan
der einzelnen Blechieile
sind umgefalzt, ein gsfun-
denes Fressen fir den Rost.
Und deshalb ist es ratsam,
bereits beim Neuwagen be-
herzt gegen den Rost anzu-
kimpfen, Peter Bazille
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